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1. izmir Kent i¢i Sorunlari

Siyasi soylemlerin secim oncesi ve sonrasi farkhliklar gostermesi ayrica genellikle de
secim sonrasi uygulamalarinin o6nceden ©One surulenlerle geliskiler tasimasi

ulkemizde de siklikla rastlanan bir olgudur.

Sehirlerdeki ulagsim sorunlarinin ¢ézumunde kullaniimasi gereken bilgi ve deneyim
birikimi, karar ve uygulamalara gerektigince yansimamaktadir. Dolayisiyla, siyasal
tercihlerle bilimsel dogrular arasindaki ugurumun ortadan kaldirilmasi amaciyla bir

dusunce ortami yaratiimahdir.

izmirde yerel karar ve uygulamalara bakildiginda, ayrica konu baghgi ile de cok
yakindan ilgili olmasi nedeniyle bu durumu saptayarak soze baglamak yararli

olacaktir.

Genel olarak;

. Gunumuz dunyasinda aklin, mantigin, teknigin getirdigi yontemlerle her
sorunun ¢ikis yollari vardir.

J Ne var ki bunun tersi olan yaklasimlarla, aklin ve teknigin gerektirdiginin
diginda kalan uygulamalar st Uste yigildik¢a, sorunlarin iyice i¢cinden g¢ikilamaz hale
geldigi gdozlemlenmektedir.

o Batun akil ve teknige aykiri olarak yapilan uygulamalar nedeniyle
cozumsuzlukler dibe vurdugunda, zaten imdat haykiriglari ile akla ve teknige
basvurmak zorunlu bir duruma gelmektedir.

o Bu nedenle teknokratlarin ve bilim insanlarinin temel gorevi gerekli uyarilari
zamaninda ve surekli olarak yapmak ve sorunlar yigin hale gelmeden ¢6zum yollarini

Israrla savunabilmektir.



2. Sehirlerde Ulagsim ve Trafik Sorunlari

o Sehirlerin blyumesine ve yayllmasina paralel olarak, ulasim sorunlarinin
¢6zUmuU icin gereken oOnlemler, yerinde, zamaninda ve yeterli dlgude alinamazsa
bunlarin giderek yiginlasip ¢ozumsuzluge ulastigi bilinmektedir.

o Ne yazik ki, ulagim sektériinde buyuk maliyetlerle yapilan altyapi yatirimlarinin
arkasinda dahi plansiz ve akildisi yaklagimlarin kotu izleri gorulebilmektedir.

° Sehirlerde ulasim ve trafik sorunlari i¢ igedir. Birinin sorun hali digerinin
durumunu dogrudan etkiler. Bir sehirde ulasim sorununun ¢ozulip ¢ozulmedigi,
gunlik trafik kesmekesine bakilarak rahatlikla anlasilabilir. Ulasim sistemindeki

sorunlar trafik dizeninin de sorunlari olarak kemiklesip ortaya ¢ikar.

Burada ilk 6nce sorunlari sayip sonra bunlara ¢ézium oOnerileri getirmek yerine,
cagdas ve geligtiriimis yontemlere dayali olarak ilkesel duzeyde, yapiimasi
gerekenleri siralayip bunlarin izmirde ne élgiide var oldugunu sorgulamak daha

dogru bir yaklagim olacaktir.

Ayrica uzun uzadiya sehirler igin gerekli ulasim ve trafik planlamasi yéntemleri
hakkinda konugsmak s6z konusu degildir. Ancak Ozellikle sehirlerin dlgek degistirerek

blyumesi ve yayllmasiyla birlikte yapiimasi gerekli olanlar asagidaki gibi siralanabilir;

1. Sehir ulagsim sistemlerinin yatirim, butge, finansman, muhasebe ve isletme-
organizasyon-karar mekanizmalarinin  ¢ok merkezlilikten olabildigince tek
merkezlilige dogru yonlendirilmesi

2. Her tlrll yer secim kararlariyla, ulasim sistemine ait altyapi kararlarinin birlikte
ve butunluk icinde olugturulup uygulanmasi

3. Genel olarak sehirsel ulagim sisteminin, toplu ulasim ve 6zel ulasim olarak
ikiye bolunup ele alinmasi, ancak bunlarin birbirlerini tamamlayacagi ve
dengeleyecedi uygulamalarin yapilmasi

4, Bu ayrimda, tamamen toplu ve tamamen 6zel ulagsima ait guzergahlarla, toplu
ve Ozel ulasimin birlikte paylasim icinde kullanacagi guzergahlarin tanimlanmasi

5. Toplu ulagsim sistemlerine oncelik verilerek, 6zel otolarin sagladigi hizmet

dizeyi ile yarigabilen hiz ve konfor kosullarinin toplu ulasim sistemlerine



kazandiriimasi. Bdylece ulagsimda tercihlerin, 6zel oto sahiplik orani artmakta olsa
dahi, agirhikh olarak toplu ulagima 6zendirilmesi

6. Sehirlerde yol sebekesi kurulurken, her arazi kullanigs kademesinde, bir Ust
kademeye ait olan gegcit trafiginin alanin disina cikartiimasi. Ornegin, mahalleyi
ilgilendirmeyen trafigin mahalle disina, is merkezini ilgilendirmeyen trafigin is merkezi
disina ve giderek sehri ilgilendirmeyen trafigin sehir disina cikartiimasi. Ulasim
sisteminin her noktasi Uzerine ayni zaman kesiti igindeki yolculuk ve trafik yuklerinin
hesaplanarak proje dnerilerinin ve kapasite atamalarinin bu hesaplara dayandiriimasi
7. Butln tasitlar icin yeterli dizeyde ve siklikta, depolama, durma, park etme ve
tasit degistirme alanlari yaratip, maksimum yaya guvenligi saglayarak gunluk toplam
yolculuk hizinin artiriimasi

8. Bilgisayarlarin giderek yayginlasarak bilgi islem olanaklarinin iyice gelismis
bulundugu gunumuiz ortaminda, bu kapasiteden yeterince yararlanarak ulasim ve
trafik dizeninin dogru kurulmasi amaciyla karar ve reaksiyon gicunun artiriimasi ve

hizlandirilmasi.

Yukarida sayilanlar ulagim planlari ile elde edilmesi gereken hedeflerdir. Sehirlerde,
bunlarin var oldugu izlenimlerini yaratan goéruntiler bulunabilir. Bu nedenle, yetersiz
ve yaniltici durumlarin saptanarak s6zu edilen hedeflere zaman icinde mikemmellik

kazandirilmasi, sehir ulagim planlamasinin esasidir.

3. izmir’de Durum

1. Yillardan beri Ulkemiz 6lgedinde ve sehirlerimizde tutarh, surekliligi olan ve
kamu yararl bir ulagim siyasetinin ve buna bagl bir yonetim ve uygulama anlayisinin
kurulamadigini artik hepimiz tizilerek gdérmekteyiz. Bu durum izmir icin de gecerlidir.
izmirde giinliikk olarak yasanmakta olan, ayrica son yillarda giderek arttigi goriilen
trafik sikintilari, sehirdeki ¢oztlmemis ulagim sorunlarinin en temel gostergesidir.

2. Batin c¢abalara ragmen vyatirrm, finansman, bitge, program, oncelik
siralamasi, igletme ve organizasyon agilarindan karar ve uygulama mekanizmasinin
¢ok merkezli bir gérunum icinde bulundugu izlenmektedir. Bunun sonucu olarak ¢ikan
dengesiz ve tutarsiz uygulamalari bir sehirli olarak yapilacak gunluk turlarla

saptamak mumkuandur



Ornek vermek gerekirse, Kordon'da dolgusu devam eden ekspres yol gecisini, bati
aksinda gerceklestiriien Cesme otoyolunu, izmir-Cigli-Menemen-Aliaga aksinda bir
turli tamamlanamayan, ne zaman bitirilecegini kimsenin de bilmedigini
disundugumuiz demiryolu baglantisini, yine ayni guzergéahta bir tarl hizlandirilip gift
hatta cikarilamayan ve bu nedenle de kapasitesinin altinda kullanilan demiryolu
glzergahini; gesitli girisimlere karsin yeterince kullanilamayan, kérfezdeki denizyolu
kapasitesini animsatabiliriz.

3. izmirde bugln ilgili yénetimlerin kurumlasmasi iginde, ¢agdas niteliklerde,
guvenilir, ulasim-trafik karar suregleri iginde kullanilan, surekli guncel tutulan, teknik
ve yazilim donatisiyla bir ulasim bilgi ve degerlendirme sistemi olusturulmamis
bulunmaktadir.

4. Altinyol olarak bilinen izmir Express yol gecisi, kuzey-giiney aksinda tek
karayolu baglantisidir.

1980’lerin basinda vyapilan hesaplamalara gére anilan glzergahin teorik
kapasitesinin, kavsaklarinin tamamlanmasindan sonra 1985-1990 arasinda, doyum
noktasina gelecegi bilinmekteydi. Bugin adi gegen yoldan, kapasitesinin ¢ok
uzerinde bir hizmet beklendigi gérulmektedir.

5. izmir, tarihsel olarak yakin cevresiyle tasidigi alansal etkilesimler nedeniyle,
ulkenin en basta gelen metropoliten sehridir. Aliaga-Torbali demir yolunun, bu
etkilegsimlerin yarattigi gereksinimler nedeniyle gift hatl elektrifikasyonlu hizlandiriimig
sistem olarak bir master-proje kapsaminda geligtirimesine karar verildigi
bilinmektedir. Ulusal kaynaklarda en iyi sekilde kullanmasi beklenen adi gecen
projenin on yapilabilirlik etttleri ve avan proje c¢aligmalari, Ulastirma Bakanhgi ve
TCDD Genel Mudurlugu tarafindan tamamlanmisti. Bu projenin énemli bir merkezi
olarak uygulama imar planina da izlenen Cigli'de ki triyaj tesisleri, marsendiz gari ve
trafo merkezleri alaninin tek yanli bir kararla ve yeni bir yer énerilmeden kaldiriimig
olmasi yukarida sayilan genel ilkeler agisindan son derece olumsuz bir davranistir.

6. Durma, park etme ve tasit degistirme sorunlari yiginlagarak izmirde bugiin
sehrin is ve sosyal yasami agisindan gerek merkezde gerekse de konut alanlarinda,
kabul edilebilirlik sinirlarini gegcmis durumdadir. Yol sebekesinde yaya guvenligi ve
tasit- yaya guzergah ayrimlari yoktur.

7. izmirde yerel siyasetin giindemine bakildiginda merkezi yontemle iliskilerde
Ozgurlukgu beklentilere ait sdylemlere sikga rastlanmaktadir. Yerel sorunlu

siyasetcilerin “gdlge etmesinler baska iskan istemeyiz“ tlrinden aciklamalari



gazetelerde zaman zaman go6ze carpmaktadir. Ne var ki yine ayni siyasetgiler
Kordonyolu dolguna kargi geligsen sivil toplum baskilari nedeniyle, gergekte kendi
tercihleriyle gakistigi icin, adi gecen yola iliskin kararin kendilerine degil merkezi
yonteme ait oldugu sekildeki agiklamalari rahatlikla yapabilmektedirler.

Genel olarak gérilmektedir ki izmir henliz, sehirler icin ulasim ve trafik planlamasi
caligmalarindan  beklenilen  sonuglardan ve bu caligmalarin  getirecegi
mukemmelliklerden ¢ok uzakta bir noktadadir.

Ulkemizde konuya iliskin yeterli teknik bilgi birikiminin var oldugunu disiniirsek,
sorunlarin dogru ¢6zum yollarina oturtulmasi icin esas gerekli olan, kamu yarari

gOzeten, tutarli ve guglu bir yonetim ve siyaset iradesinin ortaya konulmasidir.

4. Buca Ornegi

izmirin Buca ilgesinde giderek artan ara¢ yodunluguna ragmen alternatif yollarin
uretiimemesi 0Ozellikle mesai saatleri baslangic ve bitiglerinde tasit trafiginin
sikismasina neden olmaktadir. Ana ulasim Menderes Caddesi Uzerinde

toplanmaktadir. Bunun ikinci bir alternatifi hemen Menderes Caddesi'nin glney



paralelinde yer alan ve demiryolu hatti boyunca uzanan ve S$irinyer Tren
istasyonu’ndan Cevik Bir Meydanrna baglanan caddedir. Menderes Caddesi eski
Aydin yolu yani Yesildere Yolu’nda baslar, Buca boyunca devam eder, Buca Stadi'ni,
Hasanaga Parki'ni gectikten sonra Dokuz Eylil Universitesi Tinaztepe KampUisi’'niin

guneyinden Aydin otobanina baglanir.

Ayrica Buca ilgesinde yer alan Hipodrom, Buca SSK Hastanesi, Dokuz Eylul
Univeristesi’nin ilgenin igine dagimis olmasi, Sirinyer Cezaevinin yer almasi

Buca’'nin onemini arttirmaktadir.

Evka 1, izkent, iscievleri, Camlipinar, Gediz, Buca Koop. gibi Buca’da ki konut
yogunlugunun fazla oldugu bodlgeler alternatif yollari kullanabiilecekken Menderes

Caddesi tercih ediliyor. Bu da Menderes Caddesi'nde trafik problemini doguruyor.

Menderes Caddesi boyunca ticaret birimleri bulunmaktadir. Bu ticaret birimlerine mal
bosaltimi gibi sebeplerden 6turt birgok ara¢ cadde boyunca bekleme yapmaktadir.

Bu da zaten dar olan caddeyi daha da darlastirmaktadir.

Menderes Caddesi’nin niteligi dort serit gibi gérinsede seritlerin dar olusu ve en az
bir geridin otopark amaciyla kullaniimasi cadde Uzerinde tikanikliga sebep

olmaktadir.

Ayrica Mederes Caddesi'nde Sirinyer Tren Gar’'ndan Heykel'e kadar olan 2.200
metrelik mesafede 9 adet trafik lambasinin olmasi bunlarin buylk ¢ogunlugunun
yaya geciti amacli olmasi trafigin akis hizini yavaslatmaktadir. Ayrica Menderes
Caddesi aksi boyunca trafik lambalarinin yani sira otobus duraklarinin yer segimi ve

kendilerine 6zel ceplerinin bulunmamasi trafik akisini durduracak seviyeye getirmistir.

Toplu tagsima araglarindan otobus ve dolmus guzergahlarinin Buca igcinde hemen
hemen hepsinin Menderes Caddesi Uzerinde yogunlasmasi ve yolcu indirme
bindirmelerin kurallara uygun sekilde dolmus duraklarinda olmamasi trafik

sikigikliginin sebeplerinden biridir.



Buca icinde alternatif potansiyel tasiyan mevcut yollar bulunmaktadir. Fakat bunlar
guclu baglantilari olmadigi i¢in ¢ok yogun bir sekilde kullanimamaktadir. Bu yollar
Menderes Caddesi boyunca Glrgesme’ye giden oradan da Basmane Meydani'na
baglanan yol. NATO yerleskesinin yanindan baslayip Gediz’e kadar uzanan aks yine
bir alternatif glizergahtir. Ayrica Heykel ile DEU iktisat Fakdiltesi'ni birlestiren aks ise
mevcut aksin alternatifi olabilir. Bunun disinda Hasanada Parki’'ndan Gediz’e ve

Buca Koop.’a kadar uzanan iki ayri aksta alternatif yollar olarak gortlmektedir.

5. Buca’ya Goéziim Onerileri

Bu problemler kapsaminda bazi 6neri akslar olusturulabilir. Aslinda Buca'’da mevcut
yapilmis fakat baglantilari beslenilmemis yollar bulunmaktadir. Bu yollarin diger ana
akslara direk olarak bagladigimizda, yolculuk hareketinde bulunanlarin Menderes

Caddesi’ne girmeden ve daha kisa sekilde gidecekleri yere ulasmasi saglanabilir.

Su an mevcut projeler arasinda yer alan Metro projesi kapsaminda Sirinyer —
Gaziemir demir yolu aksli yer altina alinarak metro guzergahi olusturulacak. Bdylece
eski demir yolu kara yoluna donusturilecek. Boylece Yesildere'ye paralel bir yol
olusturulacak. Bu da Yesildere'nin yukunu azaltacak. Ayrica bu yolun Yesildere ile
baglantisini saglamasi amaciyla Yesildere — iscievleri — Cezaevi giizergahi boyunca

bir yol planlanabilir. Bu yol ayrica Buca’'nin kuzeyinde ki yerlesmelere hizmet edebilir.

Ayrica Alsancak, Konak, Balgova’dan gelip Gediz-Buca Koop. arasindaki guizergah,
NATO’nun yanindaki Beyazevler yolundan baslayip Hipodrom’un guneyinden

gecerek Gediz’'e ve Buca Koop.’a ulagsmasi saglanabilir.

Diger bir 6neri ise Menderes Caddesi boyunca ve diger éneri akslar boyunca toplu
tasit duraklar igin cepler yapilmalhdir. Bu sayade dur kalklar sirasinda hareket

halindeki trafigi etkilememis olur.



1ZMIR 1GT ANA AKSLAR
BUCA IGI ANA AKSLAR

BUCA IGI MEVCUT
ALTERNAT1F AKSLAR

BUCA ICI ONERI AKSLAR
MEVCUT TREN YOLU

() ONER! KAVSAKLAR
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