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UTOWN 2

Cevap 1:

Utown Karayolu Ulasim aginda trafik sikisikhgi olup olmadigini belirlemek igin
tablodaki Voc (Zirve saatte gegen arag sayisi/ Kapasite) dederleri karsilastinimistir.
Ulasim aginda voc dederleri 1'in (izerinde olmadidi igin trafik sikisikhgi yoktur. Ancak
3, 6, 8 ve 69 yol badinda voc degeri 0.91 olup, kritik dederdedir. Yani o yol
baglantilan (izerinde herhangi bir arag arizasinda veya kot hava kosullarinda trafik
sikisikhgina maruz kalabilir anlamini tasimaktadir.

Cevap 2:

Utown Karayolu Ulasim agina ait Yol Tipleri ve Serbest Akis Hizi karsilastirildiginda hiz
limitleri arasinda en dusuk limit 10 olup, cift yonli park yapilabilen ve park yapilamaz
yollarda, 15 degerinin genel olarak ulasim agdi badlanti yollarinda oldugu
gozlemlenmistir. Cift yonli yollarda ise 22 ve 28 dederlerinin hiz limiti oldudu, tek
yonlu yollarda ise hiz limitleri 22 ve 32'dir. Otoban ve ¢evreyolunda ise hiz limitlerinin
en Ust degerde oldugu goriilmektedir.

Yol tipleri ve sire karsilastirldiginda ise cevreyolunda en disik ulasim siiresi
gdzlemlenmis olup, cift yonli park yapilabilir yollarda ise, ulasim siresinin yol
uzunlugunun az olmasina ragmen en yiiksek dederde oldugu tespit edilmistir. Bunun
nedeni ise yol kenarina park yapan araglarin vyarattigi trafik sikisikligindan
kaynaklanmaktadir.

Yol tipleri ile kapasiteleri karsilastiriidiinda ise cift yonli olmasina ragmen kent
ceperlerinde olan yollarin yogunlugun az olmasindan dolayi kullanimin diisiik olmasi
ve bu nedenle kapasitenin de en disiik dederde oldugu gorilmistiir. Kent merkezi
ve konut alanlarinda ise kapasite artisi oldugu (niifus yogunlugu ve kullanim tiirlerine
bagli olarak), otoban ve cevre yollarinda ise kapasitelerin yiiksek degerde oldugu
tespit edilmistir. Ayni zamanda ulasim agina baglanti yollarinin da kapasitelerinin
diger yol tiplerine oranla ¢ok yiiksek dederde oldugu gorilmektedir.

Ortalama giinliik trafik degerlerine baktigimizda ise, kent ¢eperlerinde olan yollarda
en disik degerlere sahip oldugu gorilmektedir. Otoyol ve cevre yollarinda ise
ortalama glinlik trafigin en yiiksek degerde oldugu tespit edilmistir.

Cevap 3 ve Cevap 4 excel tablosunda gosterilmistir.



